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"Soannbuoel fur Rahmen e ines Fahrradanhanoers" 

Die Erfindung betrifft einen Rahmen fur einen Fahrradanhanger mit 
einer faltbaren Fahrgastzelle und einem darin angeordneten, faltba- 
ren Sitz. 

Fahrradanhanger mit Fahrgastzelle werden als Alternative zu Fahr- 
radkindersitzen, die auf dem Gepacktrager oder dem oberen Rohr ei- 
nes Fahrradrahmens montiert werden, immer beliebter, da Kinder 
darin wesentlich besser geschiitzt sind. 

Die Fahrradanhanger mussen verschiedenen Anforderungsprofilen 
gerecht werden. Zunachst mussen sie eine stabile und steife Fahr- 
gastzelle haben, damit das transportierte Kind bei Unfallen ausrei- 
chend geschutzt ist. Auch muss sichergestellt sein, dass das Kind bei 
Unfallen nicht ohne weiteres aus dem Sitz heraus geschleudert wer- 
den kann. Des weiteren sollte der Fahrradrahmen leicht sein, um das 
Ziehen des Anhangers so weit wie moglich zu erleichtern. SchlieBlich 
sollte er platzsparend zu verstauen sein. 
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Der Rahmen eines solchen Fahrradanhangers weist im wesentlichen 
vier Grundkomporienten auf, namlich ein festes, die Achse bzw. die 
Rader und die Deichsel tragendes Fahrgestell, das den unteren Rah- 
men einer Fahrgastzelie bildet, einen faltbaren Rahmenaufbau, wel- 
cher die Vorder-, Ober- und Ruckseite der Fahrgastzelie bildet, einen 
zwischen dem oberen Scheitelpunkt des faltbaren Aufbaurahmens 
und dem unteren Rahmen eingespannten Tuchsitz, sowie eine aus 
Textilbahnen bzw. Kunststoffflachen bestehende Bespannung, welche 
die auBere Hulle des Anhangers bildet. 

Diese Bespannung dient im wesentlichen dem Wetterschutz und ver- 
hindert, daB die im Anhanger sitzenden Kinder in drehende Teile wie 
beispielsweise die Laufrader eingreifen oder mit den FuBen beim 
Fahren Kontakt mit dem Fahrbahnuntergrund haben konnen. Es be- 
steht eine Offnung zum Einstieg von vorne, die durch ein mitgelie- 
fertes separates Verdeck gegen Wind, Sonne und Regen verschlos- 
sen werden kann. Auf der Ruckseite des Anhangers ist ebenfalls eine 
verschlieBbare Offnung vorhanden, um den zwischen Sitztuch und 
Ruckenwand des Anhangers entstehenden Stauraum zur Beladung 
und Entladung nutzen und/oder verschlieBen zu konnen. 

Der Sitz wird in aller Regel durch im Innenraum eingespannte Textil- 
bahnen gebildet, welche ublicherweise von der auBeren Bespannung 
getrennt sind, um ein Zusammenfalten des Fahrradanhangers zu 
ermoglichen. Dazu wird die Sitzflache meist an ihren vier Eckpunkten 
parallel zum unteren Rahmen an diesem direkt Oder mittels Gurten 
befestigt. Die Ruckenlehne, deren Unterkante fest mit der Ruckseite 
der Sitzflache vernaht ist, wird mindestens an den beiden oberen En- 



den am Scheitelpunkt des Aufbaurahmens, haufig an einem oberen 
Querrohr, vertikal eingespannt. An der Ruckenlehne sind dann die 
Schultergurte eines Ruckhaltesystems aufgebracht, die das bzw. die 
Kinder im Falle eines Aufpralls oder des Umkippens des Anhangers 
vor dem Herausfallen schiitzen sollen. 

Ein wesentlicher Nachteil dieser Ausfuhrungsform besteht darin, daB 
die seitlichen Rander der Ruckenlehne nicht mit dem Rahmen veran- 
kert werden konnen, wei! sonst die Faltbarkeit nicht mehr gewahr- 
leistet ist. Durch diese fehlende Verankerung besteht die Gefahr, daB 
sich das an der Ruckenlehne verankerte Ruckhaltesystem mit der 
Ruckenlehne und dem Kind bei einem Aufprall oder Umkippen 
zusammen mit der Ruckwand entweder zu weit nach vorne oder zu 
weit seitlich bewegen kann und ein wesentlicher Teil der Wirkung des 
Ruckhaltesystems damit verloren geht. Dieser Effekt wird noch da- 
durch verstarkt, daB zur Gewinnung groBerer Schulterbreiten in den 
oben beschriebenen Fahrzeugen die Bespannung im Schulterbereich 
durch einen zusatzlichen Hilfsrahmen weiter seitlich nach auBen ge- 
dehnt wird, die vertikal verlaufenden Rander der Ruckenlehne des 
Sitztuches aber gerade bleiben. Hierdurch entsteht im Schulterbe- 
reich ein Spalt zwischen den Randern der Ruckenlehne und der au- 
Beren Bespannung, durch die beispielsweise im Falle eines Unfalls 
auch Ladegut aus dem Gepackraum in den Fahrgastraum rutschen 
und zu Verletzungen der Insassen fuhren konnte. 

Typische Fahrradanhanger dieser Art sind die Modelle Cabriolet oder 
Chauffeur der kanadischen Firma Chariot. 
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Der Erfindung Hegt daher die Aufgabe zugrunde, einen Rahmen der 
eingangs genannten Art zu schaffen, bei dem die vorgenannten 
Nachteile vermieden werden konnen. 

Diese Aufgabe wird durch mindestens ein an der Ruckseite des Rah- 
mens angeordnetes, nach vorn auskragendes und in Hohe des 
Schulterbereichs der Fahrgastzelle wirkendes Spannelement gelost. 

^# Der Grundgedanke der Erfindung besteht darin, an der Ruckseite des 

Rahmens ein Rahmenelement vorzusehen, mit dem auf den Innen- 
raum der Fahrgastzelle zur Verbesserung der Sicherheit und/oder der 
ergonomischen Eigenschaften eingewirkt werden kann. Dabei wird 
unter Wirken im Schulterbereich hier und im Folgenden nicht nur ver- 
standen, da3 das Spannelement direkt in den Schulterbereich der 
Fahrgastzelle eingreift, sondern auch, daB das Spannelement aus ei- 
ner Wirkposition auBerhalb des Schulterbereichs eine Wirkung im 
Schulterbereich der Fahrgastzelle entfaltet. Unter Schulterbereich der 
Fahrgastzelle wird in diesem Zusammenhang der fur die Schultern 
der Insassen vorgesehene Raum verstanden. 

it- 
Das Spannelement kann insbesondere so ausgestaltet sein, daB es 

die Ruckenlehne des Sitzes stabilisiert und/oder so, daB es minde- 
stens eine in den Rahmen eingespannte Seitenwand ausstellt, also 
uber Druck auf die Innenseite der Seitenwand ein Ausbeulen der Sei- 
tenwand nach auBen bewirkt. 

Die stabilisierende Wirkung des verschwenkbaren Spannelements 
kann insbesondere in zwei Richtungen erfolgen, namlich zum einen 
vertikal, wobei vertikale Zugkrafte auf die Ruckenlehne beispielsweise 



bei geeigneter Positionierung des Spannelements bereits beim Auf- 
falten der Fahrgastzelle aufgebracht werden konnen, so daS die 
Ruckenlehne gestrafft wird. Daruber hinaus kann eine Straffung der 
Ruckenlehne uber ein oder mehrere Spannelemente auch in horizon- 
taler Richtung erfolgen. Hierdurch ist es moglich, die Ruckenlehne des 
Sitzes in Hohe des Schulterbereiches rahmenfest zu fixieren, so daB 
bei einem Aufprall oder StoB auftretende Krafte vom Sitz wesentlich 
direkter auf den Rahmen ubertragen werden. 

Zusatzlich oder alternativ dazu wird uber des Ausstellen der Seiten- 
wande ein ergonomisch gtinstigeres Innenraumdesign moglich, da 
der Raum fur den oder die Insassen im Schulterbereich breiter wird. 

Insbesondere ergibt sich aus der Kombination der Wirkweisen des 
oder der Spannelemente die Moglichkeit, gleichzeitig einen im Schul- 
terbereich verbreiterten Sitz zu stabilisieren und eine oder beide Sei- 
tenwande im Schulterbereich auszustellen. Dabei kann gleichermaBen 
auf einen die Ruckenlehne stabilisierenden Hilfsrahmen oder die Sei- 
tenwande ausstellende Hilfsrahmen verzichtet werden, die das Zu- 
sammenfalten der Fahrgastzelle behindern oder gar unmoglich ma- 
chen wurden. 

In bevorzugter Ausgestaltung steht mindestens ein Teil, insbesondere 
das vordere Ende, des Spannelements zum Ausstellen der Seiten- 
wand aus der von den Rahmenelementen zum Einspannen der Sei- 
tenwand aufgespannten Flache heraus. In anderer bevorzugter Aus- 
gestaltung ist das Spannelement an seinem vorderen Ende scheiben- 
artig ausgebildet, damit eine uber das vordere Ende des Spannele- 
ments ausgestellte Seitenwand flachig belastet wird und somit einer 



geringeren Beanspruchung unterliegt als bei einer punktformigen Be- 
lastung. 

In einer weiteren, besonders bevorzugten Ausbildung ist das Spann- 
element in einer im wesentlichen vertikalen Ebene quer zur Rahmen- 
ruckseite verschwenkbar und zum Stabilisieren der Ruckenlehne 
und/oder zum Ausstellen der Seitenwand in mindestens einer Position 
fixierbar. 

Unter Fixieren wird in diesem Zusammenhang und im Folgenden nicht 
nur ein Feststellen des Spannelements verstanden, sondern auch ein 
gefedertes und/oder gedampftes Halten des Spannelements, das aus 
einer Ruheposition um ein bestimmtes MaB ausgelenkt werden kann 
und nach Auslenkung wieder in Richtung der Ruheposition zuruckbe- 
wegt wird. 

Zum einen wird mit der Verschwenkbarkeit des Spannelements er- 
reicht, daB es beim Zusammenfalten des Fahrradanhangers zumin- 
dest weitestgehend in die Ebene der Rahmenruckseite verschwenkt 
werden kann. Zum anderen wird durch die Verschwenk- und Fixier- 
barkeit eines auf die Ruckenlehne des Sitzes wirkenden Spannele- 
ments moglich, die auf die Ruckenlehne wirkende vertikale Zugspan- 
nung einzustellen. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist das Spannelement ein Bu- 
gel, der mindestens im Bereich seiner freien Enden an zwei oberen 
Verankerungspunkten mit den Seiten der Rucklehne verbunden ist. 
Der Bugel kann beispielsweise ein gerader Trager sein, der sich zwi- 
schen den Verankerungspunkten der Ruckenlehne uber ihre gesamte 



Breite erstreckt und uber einen Hebelarm verschwenkbar mit der 
Rahmenruckseite verbunden ist. Dabei kann die Ruckenlehne lediglich 
uber die Verankerungspunkte mit den Enden des Tragers, aber bei- 
spielsweise auch teilweise oder uber die gesamte Breite am Trager 
befestigt sein. Auch konnen die Enden des Tragers uber die seitlichen 
Rander der Ruckenlehne zum Ausstellen der Seiten uberstehen. 

Insbesondere dann, wenn sich der Bugel nicht entlang der gesamten 
Breite der Ruckenlehne erstreckt, ist es sinnvoll, zwischen den Veran- 
kerungspunkten der Ruckenlehne einen Gurt vorzusehen, durch den 
die Ruckenlehne zwischen den Verankerungspunkten zusatzlich stabi- 
lisiert wird. Dieser Gurt kann durch insbesondere in die sich an die 
Ruckenlehne nach oben anschlieBende Ruckwand eingelassene, verti- 
kale Gurte, die zusammen mit der Ruckwand an einem oberen Teil 
des Rahmens befestigt sind, gegen ein Durchsacken nach unten ge- 
halten werden. 

Bevorzugt ist der Bugel bei einer Rahmenruckseite mit zwei parallelen 
Seitentragern urn beide Seitentrager herumgefuhrt, wobei die freien 
Enden in ihrer die Ruckenlehne verspannenden Position nach vorn 
zeigen. Hierdurch ist es moglich, die Verankerungspunkte fur die 
Rucklehne vergleichsweise weit nach auBen zu legen, ohne hierbei 
durch die Seitentrager beschrankt zu sein. Im Ergebnis kann damit 
der Sitzraum insbesondere im oberen Bereich der Ruckenlehne ver- 
groBert werden, Hinzu kommt eine Erhohung der Steifigkeit der Rah- 
menruckseite, die allerdings grundsatzlich unabhangig davon ist, ob 
der Bugel urn die Seitentrager herum oder zwischen den Seitentra- 
gern gefuhrt wird, Daruber hinaus bietet der entlang der Seite der 



Fahrgastzelle gefuhrte Bugel einen Seitenaufprallschutz fur den oder 
die Insassen. 

Insbesondere in dem Fall, dass die Rahmenruckseite entgegen der 
Neigung der Ruckwand nach vorne geneigt ist, entsteht im Bereich 
des Bodens des Fahrradanhangers ein vergleichsweise groBer, nutz- 
barer Raum, der umso groBer wird, je weiter der Bugel hinter der 
Ruckseite auskragt. Gerade dann kann der Bugel bevorzugt den 
oberen Rand eines beutelartigen Packraums bilden, wobei insbeson- 
dere die Seitenwande und/oder die Ruckwand des Packraums minde- 
stens aus einer zwischen dem Bugel und dem Boden des Fahrradan- 
hangers gehaltenen Stoffbahn bestehen bzw. besteht und die Vor- 
derseite des Packraums beispielsweise die Ruckenlehne bildet, oder 
aber der Packraum durch einen von der Ruckenlehne unabhangigen 
Beutel gebildet wird. 

Wie bereits zuvor erwahnt, kann mindestens ein elastisches Element 
vorgesehen sein, das den auf das Spannelement beim Verspannen 
der Rucklehne wirkenden Zugkraften entgegenwirkt. Der Vorteil bei 
einer solchen Ausfuhrungsform besteht darin, dass die Ruckenlehne 
aktiv gefedert ist, so dass StoBe wesentlich besser abgefedert werden 
konnen als bei einer rein passiven Abfederung von StoBen durch eine 
Polsterung der Sitze. Als elastisches Element kommt vorzugsweise ein 
Gurt in Betracht, der bevorzugt gute Dampfungseigenschaften hat. 
Urn die vertikale Verspannung der Rucksitzlehne variieren zu konnen, 
ist die Lange eines solchen Gurtes vorzugsweise einstellbar. 

In einer anderen Ausgestaltung der Erfindung ist ein Anschlag zum 
Fixieren des Spannelements vorgesehen. Dieser Anschlag ist so ange- 



ordnet, dass das Spannelement beim Aufrichten eines zusammenge- 
falteten Fahrradanhangers den dabei durch die Ruckenlehne wirken- 
den Zugkraften durch Verschwenken nur solange nachgeben kann, 
bis der Anschlagpunkt erreicht ist, wobei dann die Ruckenlehne bei 
vollstandig aufgerichtetem Rahmen ausreichend durch das Spann- 
element stabilisiert ist. Der Anschlag kann auch aus einem federnd 
und dampfend wirkenden Material bestehen, um den Sitzkomfort zu 
erhohen. 

Wenn der Sitz als Doppelsitz ausgebildet ist, kann zur Stabilisierung 
des Sitzes ein mittlerer, oberer Verankerungspunkt an der Rucken- 
lehne vorgesehen sein, der beispielsweise uber einen mit einem 
oberen Teil des Rahmens in Verbindung stehenden Gurt verspannt 
wird. Daruber hinaus kann zur Stabilisierung des Doppelsitzes zwi- 
schen seinen Sitzplatzen eine Zwischenwand angeordnet sein, die mit 
der Ruckenlehne und der Sitzflache des Doppelsitzes verbunden ist. 
Durch die Verbindung mit der Sitzflache kann insbesondere verhindert 
werden, dass sich die Sitzflache in ihrer Mitte nach unten ausbeult, 
wodurch zwei nebeneinander sitzende Kinder beide in die Mitte rut- 
schen wurden. 

Im Folgenden wird die Erfindung anhand einer Figur, die ein bevor- 
zugtes Ausfuhrungsbeispiel zeigt, naher erlautert. 

Die Figur zeigt einen Rahmen eines Fahrradanhangers mit einer falt- 
baren Fahrgastzelle 1 und einem darin angeordneten, faltbaren Sitz 
2. Der Rahmen weist ein Fahrgestell 3 auf # das die Deichsel tragt und 
an dem in herkommlicher Weise die Rader aufgehangt sind, die aus 
Grunden der Ubersichtlichkeit nicht dargestellt sind. Ein Rahmendach 
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4, das die Vorder- und Oberseite der Fahrgastzelle bildet, ist mit dem 
vorderen Ende des Fahrgestells gelenkig verbunden. Die Rahmen- 
ruckseite 5 weist ein erstes, U-fdrmiges Rahmenteil 6 auf, dessen 
freie Enden am Fahrgestell 3 gelenkig gelagert sind. An beiden Seiten 
des Rahmenteils 6 sind im oberen, in Fahrtrichtung ruckwartigen 
Bereich nach oben gerichtete Seitentrager 7, 8 angelenkt, deren 
obere Enden mit dem Rahmenprofil des Rahmendachs 4 gelenkig 
verbunden sind. In ihrer nach oben gerichteten Position sind die Sei- 
tentrager 7, 8 feststellbar. Mit dieser Anordnung ist es moglich, das 
U-fdrmige Rahmenteil 6 und die Seitentrager 7, 8 sowie das Rah- 
mendach 4 uber dem Fahrgestell zusammenzufalten, ohne dass 
hierfur eine Gelenkverbindung gelost werden muss. 

Der Sitz 2 ist als Doppelsitz ausgebildet mit einer Sitzflache 9, einer 
vertikalen, die Sitzflache 9 in zwei Halften aufteilende Trennwand 11 
sowie einer Ruckenlehne 12. 

Die Vorderkante der Sitzflache 9 ist an Verankerungspunkten 13, 14, 
15, die seitlich und in der Mitte der Vorderkante vorgesehen sind, mit 
einem vorderen Quertrager 16 des Fahrgestells 3 verbunden. An der 
Ruckseite der Sitzflache 9 sind Schlaufen 17, 18 vorgesehen, mit de- 
nen sie an einem hinteren Quertrager 19 befestigt ist. Beide Quertra- 
ger 16, 19 haben neben der Verankerungsfunktion auch eine das 
Fahrgestell 3 versteifende Funktion, wobei die Enden des hinteren 
Tragers 19, die im vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel hochgebogen 
sind und uber den Fahrgestellrahmen uberstehen, daruber hinaus fur 
die Radaufhangung verwendet werden konnen. 
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Auf Hohe der gelenkigen Verbindung zwischen dem U-formigen Rah- 
menteil 6 mit den Seitentragern 7, 8 ist am Rahmenteil 6 ein Bugel 
21 gelenkig angeordnet, dessen Schwenkachse parallel zur Schwenk- 
achse der Seitentrager 7, 8 verlauft. Der Bugel ist als U ausgebildet, 
das in der dargestellten Position nach vorn offen ist und die Rah- 
menruckseite 5 mit den freien Schenkeln 22, 23 einfasst. Der Bugel 
21 ist dabei so breit, dass seine freien Schenkel 22, 23 auSerhalb 
der von den seitlichen Rahmenteilen der Fahrgastzelle 1 aufge- 
spannten Seitenflachen verlauft, so dass eine Seitenwand durch den 
Bugel 21 ausgestellt wird. 

An den Enden der freien Schenkel sind Verbindungsknoten 24, 25 
vorgesehen, die mit Verankerungspunkten an den oberen Ecken der 
Ruckenlehne 12 in Eingriff stehen. Die Art der Verbindung zwischen 
Bugel 21 und Ruckenlehne 12 kann dabei auf vielfaltige Weise erfol- 
gen. So konnen an den oberen Ecken der Ruckenlehne 12 Schlaufen 
vorgesehen sein, die mit den Verbindungsknoten 24, 25 zusam- 
menwirken. Oder es sind in der Ruckenlehne 12 verstarkte Osen vor- 
gesehen, die mit Stiften an den Verbindungsknoten 24, 25 zusam- 
menwirken. Eine andere Verbindunsgvariante besteht darin, dass die 
Verbindungsknoten 24, 25 zweischalig und mit innen verlaufendeh 
Rillen ausgebildet sind, die mit paspelierten Nahten der Ruckenlehne 
12 zusammenwirken. 

Die Ruckenlehne 12 wird von dem Bugel 21 durch elastische Gurte 
26, 27 vertikal gespannt. Die Gurte 26, 27 sind auf der einen Seite 
am Fahrgestell 3 verankert und auf der anderen Seite mit dem die 
freien Schenkel 22, 23 verbindenden Steg 20 des Bugels 21 verbun- 
den und auf Zug belastet. Sie haben nicht nur eine die Ruckenlehne 
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12 stabilisierende Wirkung, sondern auch eine federnde und damp- 
fende Wirkung, so dass StoBe und Vibrationen wahrend der Fahrt ab- 
gefedert werden konnen. Anstelle einer elastischen Fixierung des Bu- 
gels 21 kann auch ein Verschluss vorgesehen sein, mit dem der Bugel 
fest in seiner Position arretierbar ist, beispielsweise durch eine einfach 
Bolzenverbindung. 

Die Oberkante der Ruckenlehne 12 wird in ihrer Mitte durch einen zu- 
satzlichen elastischen Gurt 28 verspannt, der mit der oberen Quer- 
strebe 29 des U-fdrmigen Rahmenteils 6 der Rahmenruckseite 5 in 
Eingriff steht, wobei die Querstrebe 29 oberhalb der Ruckenlehne 12 
angeordnet ist und im wesentlichen in der Ebene der Rucklehne 12 
liegt. Daruber hinaus ist die Oberkante der Ruckenlehne mit einer 
netzartigen Textilbahn 31 vernaht, deren gegenuberliegende Seite an 
der Querstrebe 29 befestigt ist. 

Durch die horizontale Anordnung des Bugels 21 kommt es im Bereich 
der Rahmenruckseite zu einer zusatzlichen Aussackung einer hinte- 
ren, hier nicht dargestellten Bespannung, die von den oberen Gelenk- 
punkten der Seitentrager 7, 8 uber den Steg 20 des Bugels 21 zur 
hinteren Kante des Rahmens 3 verlauft. Wenn die Bespannung ober- 
halb des Stegs 20 des Bugels 21 geoffnet ist r um einen Zugang zu 
dem hinter dem Sitz gebildeten Laderaum zu erhalten, konnten die 
elastischen Gurte 25, 26 ersetzt werden, sofern der Steg 20 fest mit 
der zum unteren Rahmen 3 hin verlaufenden Bespannung vernaht 
wird. 
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Die Seitenwande sind aus Grunden der besseren Ubersicht nicht dar- 
gestellt. Sie werden in ublicher Weise an den Rahmenteilen, bei- 
spielsweise mit Klettverschlussen, befestigt. 
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Patentanspruche 



1. Rahmen fur einen Fahrradanhanger mit einer faltbaren Fahrgastzelle 
(1) und einem darin angeordneten, faltbaren Sitz (2), gekennzeich- 
net durch mindestens ein an der Ruckseite (5) des Rahmens ange- 
ordnetes, nach vorn auskragendes und in Hdhe des Schulterbereichs 
der Fahrgastzelle wirkendes Spannelement (22, 23). 

2. Rahmen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das 

Spannelement die Ruckenlehne (12) des Sitzes (2) stabilisiert. 

3. Rahmen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass 

das Spannelement (22, 23) mindestens eine in den Rahmen einge- 
spannte Seitenwand ausstellt . 

4. Rahmen nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass minde- 
stens ein Teil, insbesondere das vordere Ende, des Spannelements, 
aus der von den Rahmenelementen zum Einspannen der Seitenwand 
aufgespannten Flache heraussteht. 

5. Rahmen nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeich- 
net, dass das Spannelement an seinem vorderen Ende scheibenartig 
ausgebildet ist. 



6. Rahmen nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Spannelement in einer im wesentlichen vertika- 
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len Ebene quer zur Rahmenruckseite verschwenkbar und zum Stabili- 
sieren der Ruckenlehne (12) des Sitzes (2) und/oder zum Ausstellen 
der Seitenwand in mindestens einer Position fixierbar ist. 

7. Rahmen nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Spannelement ein Bugel (21) ist, der mindestens 
im Bereich seiner freien Enden an zwei oberen Verankerungspunkten 
mit den Seiten der Rucklehne (12) verbunden ist. 

8. Rahmen nach Anspruch 7, gekennzeichnet durch einen zwischen 
den seitlichen Verankerungspunkten eingelassenen Gurt. 

9. Rahmen nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Rahmenruckseite (5) zwei parallele Seitentrager (6, 7, 
8) aufweist und der Bugel (21) urn beide Seitentrager (6, 7, 8) he- 
rumgefuhrt ist, wobei die freien Enden in ihrer die Ruckenlehne (12) 
verspannenden und/oder die Seitenwande ausstellenden Position 
nach vorn zeigen. 

10. Rahmen nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Bugel (21) den oberen Rand eines beutelartigen Pack- 
raums bildet. 

11. Rahmen nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass die 

Seitenwande und/oder die Ruckwand des Packraums mindestens aus 
einer zwischen dem Bugel und dem Boden des Fahrradanhangers ge- 
haltenen Stoffbahn bestehen. 
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12. Rahmen nach Anspruch 10 Oder 11, dadurch gekennzeichnet, 

dass die Vorderseite des Packraums die Ruckenlehne (12) ist. 

13. Rahmen nach einem der Anspruche 1 bis 12, gekennzeichnet 
durch mindestens ein elastisches Element (26, 27), das den auf das 
Spannelement (21) beim Verspannen der Rucklehne (12) wirkenden 
Zugkrafte entgegenwirkt. 

14. Rahmen nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass das 

elastische Element (26, 27) ein elastischer Gurt ist. 

15. Rahmen nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass die 

Lange des Gurtes (26, 27) einstellbar ist. 

16. Rahmen nach einem der Anspruche 1 bis 15, gekennzeichnet 
durch einen Anschlag zum Fixieren des Spannelements (21). 

17. Rahmen nach einem der Anspruche 1 bis 16, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Seitentrager (6, 7, 8) urn eine Schwenkachse 
herum faltbar sind, und die Schwenkachse des Spannelements (21) 
mit der Schwenkachse der Seitentrager (6, 7, 8) fluchtet. 

18. Rahmen nach einem der Anspruche 1 bis 17, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Sitz (2) als Doppelsitz ausgebildet ist, wobei ein 
mittlerer, oberer Verankerungspunkt an der Ruckenlehne (12) des 
Doppelsitzes vorgesehen ist, der auch zum Verspannen der Rucken- 
lehne (12) verwendet wird. 
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19. Rahmen nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, dass der 

mittlere, obere Verankerungspunkt uber einen mit einem oberen Teil 
des Rahmens in Verbindung stehenden Gurt (28) verspannt wird. 

20. Rahmen nach Anspruch 18 oder 19, dadurch gekennzeichnet, 

dass zwischen den Sitzplatzen des Doppelsitzes eine Zwischenwand 
(11) angeordnet ist, die mit der Ruckenlehne (12) und der Sitzflache 
(9) des Doppelsitzes verbunden ist. 



ST/ma/sn 



